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Planlaggning och miljobedémning av generalplan Sunnanvind WSP Sverige AB
Bilaga 14. Underlagsutredning: Sjofartsanalys

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Projekt Sunnanvind initierades av Alands landskapsregering &r 2021, med mélet att mdjliggéra etableringen av
storskalig havsbaserad vindkraft i de norra havsomradena pé Aland. Syftet &r att inbringa ekonomisk
samhallsnytta, bidra till férnybar energiomstélining och framja entreprenérskap, forskning, utbildning samt
utveckling inom landskapet. For att uppna de malséattningar som landskapsregeringen har for etablering av
storskalig havsbaserad vindkraft, utvecklas delgeneralplaner inom samtliga kommuner fér de allmanna
vattenomraden inom vilken etablering kan ske (vidare benamnt som en generalplan). Landskapsregeringen avser
att auktionera ut nyttjanderatt for etablering av vindkraft inom planlaggningsomradet till aktorer i branschen.

Denna utredning utgor en underlagsutredning till generalplanen. Utredningen presenterar en analys av sjotrafikens
rorelsemonster och behov av djupmarginaler inom och i narheten av planomradet.

1.2 Planomradet

For forstaelse av denna rapport behévs en forklaring av begreppen farledsomrade och sjéfartsomrade. Ett farledsomrade ar
ett designerat omrade med en farled och/eller andra for sj6fartstrafiken relevanta omraden, s som vante-, métes- och
svangomraden. Farledsomraden finns utméarkta bade i sjokort samt pa plats med hjalp av olika sorters sjomarken. Inom
Alands territorialgrans har landskapsregeringen behérighet éver grunda farleder, medan riksmyndigheten Trafikledsverket
har behérighet gallande andra farleder. Aven internationellt designerade ruttsystemomraden utpekade av IMO faller inom
kategorin farledsomrade. Sjéfartsomraden i denna sjofartsanalys motsvarar i stéllet omr&den som utpekats i Alands och
Finlands havsplaner och motsvarar darmed inte omraden som &r designerade som farleder, farledsomraden eller
internationellt reglerade ruttsystemsomraden (IMO). Sj6éfartsomraden finns inte utmérkta i vare sig sjokort eller pa plats med
hjalp av sjomarken. Omradena &r endast utmarkta i plandokument i syfte att markera omraden inom respektive territorium
dar trafikintensiteten anses vara hdg.

Planomradet fér generalplan Sunnanvind ar beldget i Alands norra havsomréden och omfattar omraden i
kommunerna Eckerd, Hammarland, Geta, Saltvik, Kumlinge och Brando, se Figur 1. Planomradet har en areal pa
ca 1320 km2 och ar belaget ca 15 km fran den narmaste alandska kusten (till Dan6 13 km fagelvagen).
Planomradet &r belaget till stérsta del utanfor Alands ytterskargard i de marina havsomrédena.

Planomradet angransar i vast till Sveriges ekonomiska zon med dess vastligaste punkt ca 40 km frdn Sveriges
fastland. Planomradets ostligaste punkt ligger ca 35 km fran Finlands fastland, och ca 40 km fran Nystad.

Planomradet 6verlappar med tva sjofartsomraden. Det sddra sjofartsomradet Ioper inom planomradet langs
omradets sodra langsida. Det norra sjofartsomradet éverlappar i stéllet endast med planomradets nordvastra horn
for att sedan lopa utanfor planomradet langs omradets norra langsida. Det sddra sjofartsomradet ar definierat i
Alands havsplan, medan det norra sjéfartsomrédet delvis definieras i den alandska havsplanen och delvis i de
finska havsplanerna. Vaster om planomradet finns ett antal sjéfartsomraden vilka utgér en del av de svenska
havsplanerna med bland annat ett IMO omrade i narheten av planomradets sydvastra hor inom vilket yrkestrafiken
har bestadmd kdorriktning (figur 1).

Inom planomradet definieras ett vindkraftsomrade dar infrastruktur ovan vattenytan ar tillatet. Da det endast &ar
inom vindkraftsomradet som infrastruktur 6ver havsytan tillats kommer analysen i denna utredning utga fran
vindkraftsomradet (figur 1).
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Figur 1. Oversikt 6ver generalplan Sunnanvinds planomrade och vindkraftsomrade i férhallande till varden for sjofarten.

2 Syfte och metodik

Syftet med denna underlagsutredning har varit att analysera och beskriva sjétrafiken inom och i anslutning till
planomradet. Genom att studera AlS-data har utredningen kartlagt aktuella trafikménster, vilket lagger grunden for
en diskussion kring hur en framtida vindkraftsetablering kan komma att paverka sjofarten i omradet. Rapporten
omfattar aven en analys av en mdjlig framtida trafiklosning och diskuterar denna I6snings potentiella effekter pa
fartygsrorelser i regionen.

Analysen av sjotrafiken inom planomradet har utgatt ifrAn en mangd AlS-data innehallande information om
registrerade fartygsrorelser i regionen inklusive diverse uppgifter om de fartyg som registrerats. Dataanalysen har i
allmanhet utforts med fokus pa foljande fragestallningar:

1. Hurintensiv ar trafiken i regionen och hur rér sig de fartyg som korsar, passerar genom, samt passerar i
narheten av planomradet?

2. Vilka typer av fartyg ror sig i regionen, vad har de for forutsattningar och vilken ar dess ursprungshamnar samt
destinationer?

3. Hur skulle trafikflodena i regionen forandras vid en framtida vindkraftsetablering inom planomradet?

4. Innebar en mojlig framtida trafiklosning nagra forandringar i framkomlighet vintertid med hanvisning till
isutbredningen i regionen?

Den slutliga utformningen av vindkraftsetableringen inom vindkraftsomradet faststalls inte i generalplanen. De
framtida verksamhetsutvecklarna kommer att utreda etableringen vidare och faststéalla en slutlig layout av parken-
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flerna. Detta medfor att det i framtiden kan komma att finnas fria ytor inom vindkraftsomradet, som med beaktande
av sakerhetsavstand kan bli tillgangliga for framtida sjofart.

2.1 Avgransningar och antaganden

Analysen har begransats till att endast omfatta annan yrkestrafik an yrkesfiskefartyg. For analys av paverkan pa
sjofarten antas hela vindkraftsomradet vara otillgangligt under driftsfasen.

Analysen av detaljerad AlS-data har utforts for aren 2015-2022, samt till det geografiska omrade som illustreras i
(Figur 2). Detta omrade kallas hadanefter for trafikanalysomradet och har avgransats till planomradet och dess
direkta naromrade. Syftet med denna avgransning har varit att rikta in analysen pa de fartyg som rér sig inom, samt
i narheten av, planomradet i dagslaget. Den nagot langre tidsserien ger en mer omfattande bild av historiska
trender och ménster, vilket ar nodvandigt for att forsta langsiktiga forandringar, samt for att forutsaga framtida
utvecklingar.

D& dataunderlaget innehaller registrerade resor i flertalet riktningar, samt ett stort antal resor som endast passerar
en mycket kort stracka genom planomradet, har analysen avgransats till att endast inkludera sadana resor som
passerar inom planomradets granser under 30 % eller mer av sin resa inom trafikanalysomradet. Samma
avgransning har gjorts vid analys av det antal resor som sker inom det sédra sjofartsomradet.

For att utreda hur trafiken i regionen kan komma att férandras vid en framtida vindkraftsetablering har ett scenario
med en mdjlig alternativ trafiklosning anvants. Forslaget till trafiklosning har utvecklats av landskapsregeringen och
innebar att all fartygstrafik som passerar igenom vindkraftsomradet idag i stallet dirigeras norr och séder om
vindkraftsomradet. Detta beskrivs i rapporten som en forflyttning av det norra och det sddra sjéfartsomradet sa att
dessa inte 6verlappar med vindkraftsomradet. Detta innebér att den del av det norra sjéfartsomradet som
overlappar med vindkraftsomradet exkluderas och ersatts med ett smalare omrade utanfor vindkraftsomradets
grans. Detta justerade omrade kallas hadanefter for det nya norra sjofartsomradet. Det sédra sjofartsomradet som i
dagslaget 6verlappar med hela vindkraftsomradet skulle i stallet flyttas soderut for att I6pa mellan vindkratsomradet
och Alands norra kust. (Figur 3)

Som tidigare omnamnts utgdr dock inte sjofartsomraden nagon typ av designerade fardvagar utan endast en
uppskattning av omraden med hog trafikintensitet som markts ut i en havsplan. Framtida sj6fart ar darmed inte
bunden till att navigera enligt detta forslag.

I och med det framtida scenariot for trafiklosning har analysen avgransats till att framst fokusera pa statistik for och
paverkan pa den trafik som i dagslaget véljer det sodra sjofartsomradet och darmed i stor utstrackning ar pa vag till
eller frAn Nystads tre hamnar. Detta da dessa fartyg ar de som kommer att paverkas i storst utstrackning av
forslaget pa framtida trafikldsning.

Vid analys av isutbredning och férandrad framkomlighet antas det i rapporten att det féreligger risk for isutbredning
under manaderna december till och med april.
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Figur 2. Oversikt 6ver planomradet och vindkraftsomradet i férhallande till trafikanalysomradet.
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Figur 3. Landskapsregeringens forslag pa framtida trafiklosning illustrerad med hjalp av justeringar i de sjofartsomraden som
finns i Alands havsplan.

2.2 Underlagsdata for fartygsrorelser

Vid analys av fartygsrorelser inom och i narheten av planomradet har tva dataunderlag med olika detaljeringsgrad
anvants. En detaljerad datamangd bestaende av inképt AlS-data har anvants vid analys av trafikmonster inom
trafikanalysomradet, medan foérenklad AlS-data frin HELCOM har anvénts vid analys av trafikménster och
trafikintensitet i regionen i stort.

2.2.1 Detaljerad AlS-data inom trafikanalysomradet

Det detaljerade AlS-dataunderlaget innehéll information om alla fartygsresor som registrerats inom
trafikanalysomradet under perioden 2015-2022. Informationen inkluderade uppgifter om fardvag, datum och tid for
resan, vilken typ av fartyg som utférde resan, snitthastighet, avgangs- och ankomsthamn, fartygsnamn med mer.
Liknande fartygstyper &r i underlaget grupperade och av dessa grupper identifierades tva som relevanta; lastfartyg
och tankerfartyg samt fartyg med farlig last. Hadanefter bendmns dessa tillsammans som fraktfartyg. De
fartygsrorelser som datamangden innehdll redovisas i Figur 4 nedan. En beskrivning av de fartygstyper som ingar i
de tva relevanta fartygsgrupperna aterfinns i bilaga A.
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Figur 4. Fartygsrorelser inom trafikanalysomradet for fartygsgrupperna lastfartyg och tankfartyg/fartyg med farlig last under
perioden 2015-2022. Utdrag ur den detaljerade dataméngden.

Det detaljerade dataunderlaget analyserades genom sa kallad villkorlig filtrering dar data selekteras och sorteras
baserat pa specifika kriterier och urvalsvillkor. Detta innebar att informationen kunde sorteras enligt kriterier

relaterade till exempelvis destination, fartygstyp, hastighet med mer. Analysen utférdes med hjalp av programvaran
Feature Manipulation Engine och kunde sedan utgdra en grund for ett antal statistiska berékningar.

2.2.2 Forenklad AlS-data utanfor trafikanalysomradet

For att undersoka fartygsrorelser utanfor trafikanalysomradet har HELCOM:s 6ppna databas med forenklad AlS-
data for &r 2022 anvants (Marine Traffic, 2024; Kpler, 2024, Fintraffic, 2024; HELCOM, 2024), se Figur 5.
Dataunderlaget ger en évergripande bild av fartygsdensiteten i olika omraden. D& HELCOM:s Gvergripande data
har en storre geografisk tdckningsgrad utgdor den ett bra komplement till den detaljerade datamangden for
trafikanalysomradet. Trots att HELCOM:s data inte ar tillrackligt detaljerad for att utgora ett bra
berakningsunderlag, har den anda kunnat anvandas for en kvalitativ analys av 6vergripande trafikménster i
regionen. HELCOMS databas anvander en annan gruppindelning for fartygstyper &n den som férekom i det inkdpta
AlS-dataunderlaget. De grupper som identifierades som relevanta i detta underlag var: lastfartyg, tankfartyg och
containerfartyg.
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Figur 5. Oversiktlig dataméangd med fartygsdensitet for last-, container- och tankfartyg ar 2022 inom regionen i stort. En
fartygsdensitet pa mindre an 45 fartyg per ar syns inte p& kartan (HELCOM, 2024).

2.2.3 Ovriga underlagsdata

De djupdata som anvénts i analysen kommer fran Traficoms sj6- och kustkort. Sjokortsinformationen
kvalitetssékrades genom att jAmféras med detaljerade djupdata som samlades in som en del av projektet
Sunnanvind under hosten 2024. Dessa nya insamlade data &r inte heltackande for planomradet, utan utgérs av
strategiska transektmatningar. Vektordata framtagen med hjalp av sjo- och kustkortet tillsammans med mer
kvalitativa sjomatningsdata gav god inblick i planomradets batymetri och anvandes framst for forstaelse av
framkomligheten inom det nya sddra sjofartsomradet.

For analys av isforhallandena i Ostersjon generellt och inom planomrédet specifikt anvéandes information om
historisk isutbredning som samlats in av SMHI for perioden 1957—-2024. Informationen bestod av statistik,
kartunderlag for arsdagar med maximal isutbredning for respektive ar, samt trendberékningar (SMHI, 2024; SMHI
2021).
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3 Resultat och diskussion

| kapitlet 3.1 presenteras statistik 6ver trafikintensiteten uppdelat pa olika fartygsgrupper i regionen i stort och i
trafikanalysomradet specifikt. | kapitel 3.2 redovisas statistik och information angaende fartygens 6vriga attribut s&
som avgangshamn, destination, djupgaende, samt val av rutt. | kapitel 3.3 diskuteras hur scenariot for en framtida
trafiklosning skulle kunna komma att paverka olika fartygsgruppers trafikmonster. Slutligen diskuteras i kapitel 3.4
den historiska isutbredningen i regionen i stort samt inom planomradet och hur detta kan paverka framkomligheten
vid implementering av det framtida trafikldsningscenariot.

3.1 Trafikintensitet och fartygsgrupper

| Figur 5 &r det tydligt hur fartyg inom de olika fartygsgrupperna lastfartyg, containerfartyg och tankfartyg aret 2022
passerade planomradet via olika fardvagar. Generellt navigerade lastfartyg och tankfartyg enligt monster som i
stort sett 6verensstamde med det norra och det sodra sjofartsomradet. Trafikintensiteten for tankfartyg var dock
lagre, vilket antyder att ett farre antal resor registrerades for denna fartygsgrupp inom planomradet under aret. De
resor som registrerats for fartygsgruppen containerfartyg uppvisade i stéllet trafikmonster som generellt
overensstamde med det norra sjofartsomradet. Resor som registrerats i mitten av planomradet var av lag intensitet
eller under rapporteringsgransen. Figur 5 visar ocksa att de omraden med registrerad hog trafikintensitet var
bredare i praktiken &n de sjéfartsomraden som finns utmarkta i havsplanerna, sarskilt runt och inom planomradets
vastra kortsida och nordvastra horn. (HELCOM, 2024)

Inom det detaljerade dataunderlaget registrerades ca 2115 fraktfartygsresor genom planomradet per ar under
perioden 2015-2022. Antalet unika lastfartyg som passerade genom planomradet 6kade fran 2015 till 2018, for att
sedan minska arligen fram till 2022 (Figur 6). Antalet unika tankfartyg och fartyg med farlig last som passerade
genom planomradet var daremot stabilt under hela tidsperioden. (AlS-data, 2022)

Fraktfartyg arsvis

2500 [wmm Lastfartyg
W Tankers och Farlig Last

2000
1500
1000
500
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figur 6. Grafen visar antalet registrerade resor genom planomradet for gruppen lastfartyg samt gruppen tankfartyg och fartyg
med farlig last under perioden 2015-2022 (AlS-data, 2022).

Av de fraktfartygresor som registrerades inom planomradet under perioden 2015-2022 utférdes ca 25 % i linje med
det sodra sjofartsomradet. Sett till antalet unika fraktfartyg som passerade genom planomrédet navigerade ca 36 %
i linje med det sddra sjo6fartsomradet. Det totala antalet fraktfartygsresor genom planomradet i stort, och i viss man
aven de som framst registrerades inom det sddra sjéfartsomradet, 6kade fran 2015 till 2018, for att sedan minska.
Antalet unika fraktfartyg som utforde dessa resor forandrades dock inte pa samma sétt. Antalet unika fraktfartyg
som passerade genom planomradet i stort, samt framst inom det sddra sjofartsomradet, var relativt stabilt fram till
ar 2021, men okade sedan drastiskt ar 2022 (Figur 7).
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Figur 7. Den vanstra grafen visar antal registrerade fraktfartygsresor genom planomrédet i stort respektive inom det sédra
sjofartsomradet under perioden 2015-2022. Den hégra grafen visar i stéllet det antal unika fraktfartyg som registrerades pa
resa genom planomradet i stort respektive inom det sddra sjofartsomradet (AlS-data, 2022).

3.2 Fraktfartygstrafikens dvriga egenskaper

Antalet fraktfartyg och antalet fraktfartygsresor genom planomradet har analyserats baserat pa registrerade
avgangs- och ankomsthamnar, foredragen resvag och behov av djupmarginal. Resultaten som presenteras i detta
kapitel fokuserar framst pa resor utforda av fartyg vars avgangs- eller ankomsthamn registrerats som nagon av
hamnarna Nystad, Nystads hamn, eller Yaras pa Hanko (hadanefter tillsammans omnamnda som Nystad) och som
passerat planomradet via det sodra sjofartsomradet. Detta d& analysen av underlagsdata indikerat att dessa fartyg
kan komma att paverkas som mest vid en framtida vindkraftsetablering inom planomradet (AlS-data, 2022). For
beskrivning av detta, se kapitel 3.4.

Av de fraktfartygsresor som registrerades inom planomradet under perioden 2015-2022 (hadanefter
analysperioden) utférdes i medeltal 607 per ar av fartyg vars avgadngshamn eller destination registrerats som
Nystad. Detta innebar att Nystad var den vanligast forekommande avgangs- och ankomstdestinationen for de
fraktfartyg som passerade genom planomradet och resorna till och fran Nystad utgjorde ca 29 % av det totala
antalet resor genom planomradet under analysperioden.

Antalet resor till eller fran Nystad varierade generellt under perioden enligt samma monster som antalet
fraktfartygsresor oavsett destination (kapitel 3.1). Samma variation syns aven specifikt inom gruppen lastfartyg
med detta anlép, medan antalet resor till eller fran Nystad utférda av fartyg specifikt inom gruppen tankfartyg och
fartyg med farlig last minskade tillfalligt mellan perioden 2019-2021, for att sedan 6ka nagot igen under 2022.
(Figur 8)
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Figur 8. Antal fraktfartygsresor genom planomradet utférda av fartyg som anlopte Nystad uppdelat i gruppen lastfartyg och
gruppen tankfartyg och fartyg med farlig last under perioden 2015-2022 (AlS-data, 2022).

De resor med Nystad som registrerad avgangshamn hade framst som destination 1) Bremerhaven, Tyskland; 2)
Kiel, Tyskland och 3) Helsingborg, Sverige. Vad dessa fartyg hade for specifik last aterges inte i underlaget (AlS-
data, 2022), men enligt Statistikcentralen (2024) exporterades mellan 1 och 1,5 miljoner ton varor arligen via
Nystad under perioden 2016—-2023 (Figur 9). Den storsta andelen tonnage utgjordes av godselmedel, foljt av
metaller och metallprodukter, samt kemikalier (Figur 10).

De resor som i stéllet hade Nystad registrerad som ankomsthamn hade framst sitt ursprung i 1) St. Petersburg,
Ryssland; 2) Wismar, Tyskland och 3) Travemuinde, Tyskland. Enligt statistikcentralen (2024) importerades mellan
700 tusen och 1 miljon ton varor arligen via Nystad under perioden 20162023 (Figur 9). Exporten var mer jamnt
fordelad mellan olika typer av varor, men det storsta andelen tonnage utgjordes av obearbetade mineral foljt av
kemikalier och styckegods (Figur 10).

Nystads hamn varufléden
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Figur 9. Grafen visar varufloden i Nystads hamn under aren 2016-2023 (Statistikcentraler, 2024).
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Figur 10. Graferna visar andelsférdelningen av Nystads hamns fraktvolym for import (vanster) och export (hoger) for aren 2016—
2023 (Statistikcentralen, 2024).

Resterande resor som registrerats genom planomradet under analysperioden utférdes av fartyg vars registrerade
avgangs- och ankomsthamnar varierade. Generellt sett antogs dock dessa utgéras av hamnar norr om Nystad
sdsom Raumo, da fraktfartyg pa vag mot eller frin hamnar belagna s6der om Nystad enklare kan passera via
farleder vaster och séder om Aland. Fér en detaljerad tabell 6ver den arsvisa férdelningen mellan fartygstyper och
destinationer, se hilaga B.

Av det totala antalet resor genom planomradet till eller frAn Nystad utférdes ca 68 % framst inom det s6dra
sjofartsomradet. Detta innebar att upp mot 68 % av det totala antalet resor till eller fran Nystad under
analysperioden utfordes via det sodra sjofartsomradet (Figur 11). Resterande resor till eller fran Nystad passerade i
stallet genom Gvriga planomradet och utgjorde ca 6 % av den totala trafiken inom resterande delar av planomradet.
(Figur 12)

Fraktfartyg (resor) till/fran Nystad i hela planomradet vs
endast | Stdra sjtfartsomradet

Fraktfartyg (unika) till/frAn Nystad i hela planomradet vs
endast i Stdra sj6fartsomradet
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Figur 11. Den vanstra grafen visar antal fraktfartygsresor till/frin Nystad genom planomrédet och det antal som framst sker via
Sodra sjofartsomradet, arsvis mellan 2015-2022. Den hogra grafen visar samma fordelning men utgar antal unika fraktfartyg.
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Figur 12. Kartan visar rérelsemonstret for de fraktfartyg som ska till/fran Nystad. Vanster karta visar resorna inom hela
planomradet och hdger karta visar de som endast anvant det sédra sjofartsomradet (for mer an 30 % av sin rutt inom
planomradet).

Sett till det unika antalet fraktfartyg som passerade genom planomradet inom det sddra sjéfartsomradet hade en
stor majoritet (84 %) Nystad som registrerad avgangs- eller ankomsthamn (Figur 11). Nastan alla dessa (97 %,
eller i snitt 47 per ar) hade en djupmarginal pd mindre 4n 10 m (en liten djupmarginal). Djupmarginalen motsvarar
det vattendjup ett fartyg behover for att kunna passera sakert utan risk for att ga pa grund och bestar av ett fartygs
maximala djupgéende (det djupet skrovet stracker sig till under vattenlinjen), inklusive en extra sakerhetsmarginal.
Dessa fartyg utférde i snitt 405 resor per ar under analysperioden. Endast 5 unika fraktfartyg per &r med en stor
djupmarginal (10 m eller mer) passerade genom det sodra sjofartsomradet pa vag till eller fran Nystad. | snitt
utforde dessa 9 resor per ar. Resterande antal unika fraktfartyg (ca 25 per ar) som framst passerade genom det
sOdra sjofartsomradet var pa vag till eller fran 6vriga hamnar. Dessa utforde generellt 80 resor per ar varav
majoriteten (72) utférdes av fartyg med en liten djupmarginal (21 unika fraktfartyg). Ar 2017 valde séarskilt ménga
fartyg med stor djupmarginal att navigera via det sodra sjofartsomradet. Efter 2017 har antalet sddana fartyg som
valjer den rutten minskat.

Av de unika fraktfartyg (i snitt ca 176 per ar) som i stéllet passerade genom ovriga delar av planomradet var 154 pa
vag till eller fran 6vriga hamnar. | snitt utférde dessa fartyg ca 1228 resor arligen. Endast 22 unika fartyg pa vég till
eller frdn Nystad passerade framst genom 6vriga delar av planomradet. Dessa fartyg utférde runt 67 resor i snitt
arligen varav endast 11 resor per ar gjordes av fartyg med en liten djupmarginal (ca 5 fartyg per ar).

Av de unika fraktfartyg (19 i snitt per ar) som passerade inom planomradet under endast en liten del av sin resa
inom trafikanalysomradet var endast ett fartyg pa vag till eller fran Nystad. Dessa fartyg utfrde i snitt 5 resor
arligen. Resterande fraktfartyg pa vag till eller fran évriga hamnar utforde i snitt 710 resor arligen.
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Alla dessa medelvarden illustreras i Tabell 1 nedan. | Figur 13 redovisas hur fraktfartyg med olika djupgaende
rorde sig genom planomradet under analysperioden. | Figur 14 redovisas statistik for fartygens behov av
djupmarginal relaterat till den féredragna rutten.

Sammanfattningsvis kan sagas att nastan alla de unika fraktfartyg som passerade inom planomradet pa vag till
eller frAn Nystad &ven valde att passera genom planomradet under 30 % eller mer av sin resa genom
trafikanalysomradet. De fartyg som inte framst passerade inom det sédra sjofartsomradet hade till stérsta del en
betydande djupmarginal. Av de fartyg som passerade inom planomrédet pa véag till eller frAn 6vriga hamnar valde
nagot farre an halften att passera genom planomradet under 30 % eller mer av sin resa genom
trafikanalysomradet. Endast mycket fa av dessa fartyg passerade framst genom det sodra sjofartsomradet.
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Tabell 1. Férdelningen mellan fartygsresor och unika fartyg till och fran hamnen Nystad, samt 6vriga hamnar. Den redovisar

behovet av djupmarginaler (>=10m och <10m) och val av rutt (s6dra sjofartsomradet, planomradet, eller bade planomradet och

sddra sjofartsomradet).

Fartygstrafik 2015-2022

Till eller fran Nystad

Till eller fran 6vriga hamnar

Fartygsresor
per ar
(medelvarde)

Unika fartyg
per ar
(medelvarde)

Fartygsresor
per ar
(medelvarde)

Unika fartyg
per ar
(medelvarde)

Djupmarginal (m)
Fard <10 | 210 | <10 | 210 | <10 | 210 | <10 | =210
genom planomradet
Totalt inom planomradet
(Samtliga fartyg som nagon gang passerat 537 75 53 22 1043 775 108 89
inom planomrédet oavsett hur stor andel av
resan som varit inom omradet)
Val av det s6dra sjofartsomradet
(De fartyg som &kt mer an 30 % av sin resa 405 9 47 5 72 8 21 4
via sodra sjoéfartsomradet och darmed antas
féredra denna rutt for framfart)
Val av resterande delar av
planomradet
(De fartyg som &kt mer an 30 % av sin resa 11 56 5 17 335 693 70 84
via planomradet exklusive de fartyg i
ovanstadende grupp som framst akt via det
sOdra sjofartsomradet)
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Figur 13. Kartan visar hur fraktfartyg med olika djupgéende rért sig genom planomradet mellan 2015-2022.
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Figur 14. Graferna till vanster visar férdelningen av fraktfartygs behov av djupmarginal for alla resor (6vre diagram) samt for
unika fraktfartyg (nedre diagram), av de som framst anvant sodra sjéfartsomradet mellan ar 2015-2022. Graferna till hogervisar
antal fraktfartyg (resor och unika fartyg i 6vre respektive nedre diagrammet) som framst anvant sddra sjofartsomradet med ett
djupbehov 6ver eller lika med 10 m, mellan aren 2015-2022.

3.3 Paverkan och framkomlighet

En framtida vindkraftsetablering inom vindkraftsomradet skulle komma att paverka trafikmonstren inom och i
narheten av vindkraftsomradet. | syfte att utreda framtida alternativa sjotrafiklosningar finns i detta kapitel en analys
av, samt en diskussion kring, ett framtida scenario déar all trafik maste omdirigeras norr- och soderut for att passera
utanfor vindkraftsomradet. | rapporten illustreras ett sddant scenario genom en justering av bade den delen av det
norra sjofartsomradet som definieras inom den alandska havsplanen, samt hela det sédra sjéfartsomradet

(Figur 3). Dessa nya dragningar kallas i denna rapport for det nya norra sjofartsomradet och det nya sodra
sjofartsomradet.

Norr samt nordvast om vindkraftsomradet ar djupen stora och grundomraden saknas. Darmed kan det antas att
batymetrin i det nya norra sjéfartsomradet inte kommer att utgéra en begransade faktor for framtida sjotrafik och att
de fartyg som i dagslaget redan passerar enligt det norra sjéfartsomradet eller genom vindkraftsomradet i stort till
ovriga hamnar i stort sett kommer att bli opaverkade av en vindkraftsutbyggnad inom vindkraftsomradet. Enligt
Traficoms sj6- och kustkort minskar dock djupet sdder om planomradet och grundomraden férekommer i hogre
utstrackning. For att bekrafta detta och kontrollera dessa omradens placering och djup utférdes darfor ett antal
noggranna sjomatningar under hosten 2024. Nedan illustreras de grundomraden inom och i narheten av
planomrédet som har ett bottendjup p& 10 m eller mindre (Figur 15). Detta kan komma att utgéra en begransande
faktor for framtida sjofartstrafik som behdover ett stérre djup for att kunna navigera sékert.
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Figur 15. Data 6ver djupforhallanden hamtad fran sjokort 6ver omradet. Rosa markering visar pa omraden med ett djup under
10 m.

De batymetriska forutsattningarna séder om planomradet innebér att fartyg med stor djupmarginal vid en framtida
vindkraftsetablering kommer behéva navigera norr om planomradet. For sddana fartyg som ska till eller fran Nystad
blir denna nya rutt ca 152 km lang i det fall dessa navigerar enligt sjéfartsomraden identifierade inom de finska
havsplanerna, jamfort med den kortaste nuvarande rutten. Det ar framst dessa fartyg som skulle kunna paverkas
om det sodra sjofartsomradet flyttades langre sdderut till den féreslagna nya dragningen. Detta d& den foreslagna
dragningen har fler grunda passager (djup mindre &n 10 m) an dagens sédra sjofartsomrade. For de fartyqg till eller
fran Nystad som i dag navigerar enligt det s6dra sjofartsomraden, men i framtiden skulle behéva ga runt
vindkraftsomradets norra sida, skulle detta innebara en omvag pé ca 42 km i jamforelse med i dag. | verkligheten
skulle dessa fartyg kunna vélja att &ka utanfor sjofartsomréddena vaster om vindkraftsomradet, vilket skulle
innebéara en nagot mindre omvéag. For de fartyg som i dag passerar genom vindkraftsomradet norr om det sédra
sjéfartsomradet skulle den nya rutten enligt det nya norra sjéfartsomradet innebara en uttkad stracka pa mellan
20-40 km. (Figur 16)
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Figur 16. Kartan visar en uppskattning av distansen fér en omvag kring vindkraftsomradet for djupgéende fartyg pa vag till eller
frdn Nystads hamn.

En analys av sjo- och kustkortet, samt av detaljerad AlS-data indikerar dock att fartyg med stor djupmarginal redan
idag undviker det sddra sjofartsomradet (kapitel 3.2). Sannolikt pa grund av det begransade vattendjupet och det
antal grundomraden som aterfinns i dagens sodra sjofartsomrade (Figur 15). | det fall trafiken omdirigeras enligt
det nya sodra sjofartsomradet bedéms det som osannolikt att fartyg med stor djupmarginal skulle navigera enligt
denna rutt, &ven om det vore praktiskt majligt att navigera runt och mellan dessa grundomraden.

Av de 30 fraktfartyg med flest anlop i Nystad under perioden 2019-2023 hade endast tva (Yara Nauma och Yara
Kara) en stor djupmarginal. Enligt AlS-data for perioden 2015-2022 fardades inget av dessa enligt det s6dra
sjofartsomradet. | stallet navigerade bada fartygen inom planomradets norra delar for att sedan gira at sydost mot
farleden in till Nystad (Figur 17). Resterande fartyg har en liten djupmarginal och navigerar i dag enligt det sddra
sjofartsomradet. Dessa fartyg bedéms darmed i framtiden kunna navigera i enlighet med det nya sédra
sjofartsomradet. Se bilaga C for en detaljerad forteckning 6ver alla 30 fartyg samt for deras specifika
rérelsemonster under analysperioden.
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Figur 17. Ruttval for de 30 fraktfartyg med flest anlop i Nystad under &ren 2015-2022 beroende pa djupmarginal.

Darmed kan antas att de fartyg som i dag passerar genom det sidra sj6fartsomradet och som har en liten
djupmarginal &ven kommer kunna navigera genom det nya sodra sjéfartsomradet. Dessa fartyg far en minimalt
paverkad ruttlangd (47 fartyg per ar, ca 405 resor). De fartyg som i dag passerar genom planomradet till eller fran
Nystad och som har en stor djupmarginal (17 fartyg, ca 56 resor) kommer behdéva navigera nagot langre norrut
enligt det nya norra sjofartsomradet, vilket innebar en omvag pa mellan 20-40 km. De fartyg som kan komma att
paverkas mest av en vindkraftsutbyggnad inom vindkraftsomradet &r de fartyg i dag som navigerar genom det
sOdra sjofartsomradet men som har en stor djupmarginal (9 fartyg, ca 17 resor). Dessa fartyg skulle behtva ga
genom det nya norra sjéfartsomradet, vilket skulle innebara en omvag pa ca 40 km.

3.4 Paverkan och framkomlighet vintertid

En framtida vindkraftsetablering inom vindkraftsomradet kan innebéra att delar av trafiken dirigeras om langre
soderut narmare Aland. D& isbildningen ofta ar kraftigare narmare land, samt inom grundare omréden, innebar
detta att is under vintermanaderna i framtiden kan komma att begransa framkomligheten inom det nya sodra
sjofartsomradet i hogre utstrackning jamfort med i dagslaget. | syfte att utreda hur framkomligheten for trafik under
vintertid kan komma att begransas i relation till dagslaget, har trenden for isutbredning i omradet, isutbredningens
monster, samt sjofartens trafikmdnster under vintertid analyserats.

Ostersjons isbildning startar framst i norra Bottniska viken samt i dster langs fastlandet och sprider sig sedan mot
planomradet. Under &r med mer omfattande isutbredning &n normalt bildas havsis &ven fran Alands kustlinje. Enligt
en rapport fran SMHI tacker havsisen planomradet helt under en "normal” vinter under dagar med maximal
isutbredning (SMHI, 2021; SMHI, 2024). Hur omfattande isutbredningen i Ostersjon &r, samt vilken typ av is som
aterfinns inom planomradet, varierar dock fran ar till ar (Figur 18). Matningar som SMHI utfort sedan mitten p& 50-
talet tyder dock pa en nedatgéende trend i isutbredning for hela Ostersjé- och Kattegattomradet.
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Under hela matperioden (1957—-2024) var ar 1987 det ar med mest omfattande isutbredning. Under denna vinter
l&g fastis runt hela fasta Aland samt i hela Skargardshavet. | den 6stra halvan av Alands hav, samt séder om fasta
Aland och in i Finska viken Iag jamn is med en del sprickbildning. | véstra delen av Alands hav samt upp mot Sédra
kvarkens grans och i hela Bottenhavet lag sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis (bilaga D).
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De bl4 staplarna i diagrammet visar arets maximala isutbredning fér Ostersjén till och med Kattegatt, Den gra linjen visar ett glidande medelvérde berdknat
dver ungefar tio ar.

Figur 18. Maximal isutbredning i Ostersjon och Kattegatt 1957—2024 (SMHI, 2024).

Sedan 1987 har aret med storst isutbredning varit &r 2011 (Figur 19). Aven under detta ar I&g fastis runt hela fasta
Aland och i Skargérdshavet. Gransen for fastisen norr om Aland strackte sig i en krokt linje frdn Sandskar och
Skatan norr om Dané in mot finska kusten norr om Skargardshavet och upp mot Rauma. Séder om
Skargardshavet, samt sdder, véster och norr om fasta Aland 1&g jamn is utan sprickbildning. Denna jamna is
strackte sig forbi fasta Alands norra kust och upp mot Nystad, ungefar fram till Karlskar. Over Sédra kvarken med
start ungefar i héjd med Ora I&g ett bredare balte med spridd drivis i riktning férbi Alands norra kust och sedan i en
krokt linje upp mot Rauma och Bjoérneborg. Det &r framst detta isomrade som éverlappar med planomradet. Over
resten av Alands hav, samt upp langs med béltet av spridd drivis norr om planomradet 1&g ett balte med
sammanfrusen, kompakt, eller mycket tat drivis. Inom detta omrade férekom ocksa isvallar och upptornad is. Norr
om detta balte, i sodra Bottenhavet, fanns sedan ett stort omrade med jamn is (Figur 19 och bilaga D).
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Figur 19. Urklipp ur iskarta for den svara isvintern 2011 (den 25:e februari). Kartan i sin helhet i bilaga D. Gra skrafferat: fast is.
R&d rutigt: sammanfrusen, kompakt eller mycket tat drivis. Gul: spridd drivis. Orange: jamn is. Svarta trekanter: vallar och
upptonad is (SMHI, 2011).
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En isutbredning som den ar 1987 eller 2011 kan skapa utmaningar for sjotrafiken bade inom planomradet och i
narheten av planomradet. De senaste &ren har isutbredning dock varit mycket lagre. Under period 2015-2022 var
den maximala isutbredningen i Ostersjon s& som redovisas i Figur 20 nedan. S& som synes i figuren var endast ar
2018 ett sddant ar dar det forekom is inom planomradet. Under dagen med storst isutbredning &r 2018 (2018-03-
05), tacktes den vastra tredjedelen av planomradet av tunn nyis, medan det i resterande delar av planomradet
forekom tat drivis. Isutbredning av en omfattning liknande eller storre an den &r 2018 har férekommit i Ostersjon 9
ganger sedan 1987 (inkl. 2011) och 3 ganger sedan 2011 (inkl. 2018) (Figur 18).
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Figur 20. Isutbredning och sjétrafiken fér datum med maximal isutbredning per ar (2018-2022).

Enligt AlS-data passerade inga isbrytare genom planomradet under perioden 2015-2022. Endast en isbrytare
registrerades vid ett tillfalle strax dster om planomradet ar 2018. Utéver denna isbrytare passerade dven en annan
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isbrytare norr om planomrédet under 2021, men den hdéll en hastighet som indikerar att ingen isbrytning utférdes
(Figur 21). AlS-data for de dagarna under perioden 2015-2022 med storst isutbredning indikerar aven att fartyg
passerat genom planomradet under alla dessa dagar, trots avsaknaden av isbrytaraktivitet (Figur 21). Detta bor
innebara att fartyg kan passera trafikanalysomradet aven under ar da det férekommer nyis eller tat drivis.
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Figur 21. Karta 6ver de tre samtliga reg

istrerade resor for isbrytare som gjorts under isperioderna 2015-2022.

Sett till hela trafikanalysperioden (ar 2015-2022) passeras planomradet i medeltal 177 ganger per manad med flest
antal resor i juni (9 procentenheter 6ver medeltalet), och minst i januari (7 procentenheter under medeltal). Antalet
resor genom planomradet avviker aldrig mer &n 10 procentenheter fran arsmedeltalet (Figur 23). Sett till hela aret
verkar dock ingen sarskilt stark korrelation finnas mellan antalet resor genom planomrédet och risken for isbildning.

Hur stor andel av dessa resor som
sjofartsomradet) varierar fran 17 %

gors langst sdderut inom planomradet (det vill sdga inom det nuvarande sodra
i maj, till 28 % i februari och mars (Figur 22). Sett till denna arsvariation verkar

en storre andel av de fartygsresor som sker genom planomradet ske inom det sédra sjéfartsomradet under

vintertid.
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Figur 22. Andelen resor av det totala antalet resor genom planomradet som gérs inom det sédra sjofartsomradet.

Det sddra sjofartsomradet passeras i medeltal ca 41 ganger per manad med flest antal resor i mars (23
procentenheter 6ver medeltal) och minst antal resor i maj (30 procentenheter under medeltal). Hur mycket antalet
resor skiljer sig fran méanad till manad varierar kraftigt inom det sodra sjéfartsomradet, ibland med upp mot 30
procentenheter. Monstret for variationen i antal passager liknar dock det for planomradet i stort och ingen
namnvard korrelation med risken for isbildning har kunnat identifieras.

Antalet resor genom planomradet samt antalet resor genom
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Figur 23. Antalet resor i planomradet per manad. Antalet resor i sodra sjofartsomrédet per manad.

Hur en vindkraftsetablering inom vindkraftsomrédet kan komma att paverka isbildningen séder om planomradet ar
inte kant och beror i viss man pa teknikval och slutlig kraftverksplacering. Analysen av isutbredning tyder dock i
stort pa att is inom planomradet endast forekommer ett fatal vintrar och att utbredningen visar pa en nedatgdende
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trend. Trafikanalysen och den detaljerade analysen av isutbredning tyder dessutom p4 att trafikintensiteten inom
planomrédet inte paverkas av risken for isbildning, samt att fartyg verkar passera planomradet &ven under dagar
med maximal isutbredning trots att ingen isbrytning férekommit.

Sammantaget visar en historisk analys av isdata att isutbredning som potentiellt kan utgora ett problem for sjotrafik
i det nya sodra sjofartsomradet infaller i genomsnitt ungefar var femte ar. Trenden pekar pa att isutbredning av den
omfattningen kommer att bli mer och mer ovanlig. | det fall trafiken i framtiden omdirigeras langre séderut kan
antalet dagar med isutbredning vid dess nya placering komma att 6ka eftersom isen i huvudsak bildas fran Alands
kust under kallare vintrar. Trafikanalysen verkar dock inte visa pa nadgon namnvard korrelation mellan antal
passager genom planomradet i stort, eller det nuvarande stdra sjofartsomradet specifikt, och risken for isbildning.
Dessutom indikerar kartmaterial Gver isutbredning under dagen med maximal isutbredning for aren 2018—-2022 i
kombination med AlS-data for samma dagar att fartyg andé& passerat planomradet, trots avsaknaden av
isbrytaraktivitet inom trafikanalysomradet vid tiden. Dessutom passerar generellt en storre andel av fartygstrafiken
genom planomradet inom det sodra sjofartsomradet vintertid jamfort med sommartid. Tillsammans indikerar
analysen av isutbredning for perioden 1957—-2024 samt trafikanalysen for perioden 2015—2022 att den potentiellt
storre isutbredningen inom det nya stdra sjéfartsomraden med storsta sannolikhet inte skulle utgora en storre
begransning for sjétrafiken an vad isutbredningen inom det nuvarande sodra sjofartsomradet utgor idag.

4 Sammanfattning
4.1 Trafikintensitet och fartygsgrupper

Under perioden 2015-2022 registrerades ca 2115 fraktfartygsresor per ar genom planomradet, med en 6kning av
unika lastfartyg fram till &r 2018 och en minskning darefter. Lastfartyg och tankfartyg féljde i stort sett de norra och
sOdra sjofartsomradena, medan containerfartyg framst foljde det norra sjéfartsomradet. Ungefar 25 % av
fraktfartygsresorna och 36 % av de unika fraktfartygen passerade via det sodra sjofartsomradet.

4.2 Fraktfartygens ovriga egenskaper

Resultaten visar att Nystad var den vanligaste destinationen for fraktfartyg som passerade genom planomradet
under perioden 2015-2022. Resor till och frdn Nystad utgjorde ca 29 % av det totala antalet resor genom
planomradet. De flesta fartyg som passerade genom planomradet hade en liten djupmarginal, medan fartyg med
stor djupmarginal oftast undvek det sodra sjofartsomradet pa grund av begransat vattendjup och férekomsten av
grundomraden.

4.3 Paverkan och framkomlighet

Norr samt nordvast om vindkraftsomradet ar djupen stora och grundomraden saknas. Darmed kan det antas att
batymetrin i det nya norra sjéfartsomradet inte kommer att utgéra en begransade faktor for framtida sjotrafik och att
de fartyg som i dagslaget redan passerar enligt det norra sjéfartsomradet eller genom vindkraftsomradet i stort till
ovriga hamnar i stort sett kommer att bli opaverkade av en vindkraftsutbyggnad inom vindkraftsomradet.

De fartyg som i dag passerar genom det sédra sjofartsomradet och som har en liten djupmarginal kommer att
kunna navigera genom det nya sddra sjéfartsomradet. Dessa fartyg far en minimalt paverkad ruttlangd (47 fartyg
per ar, ca 405 resor). De fartyg som i dag passerar genom vindkraftsomradet till eller frdn Nystad och som har en
stor djupmarginal (17 fartyg, ca 56 resor) kommer behdéva navigera nagot langre norrut enligt det nya norra
sjofartsomradet, vilket innebar en omvag pa mellan 20-40 km. De fartyg som kan komma att paverkas mest av en
vindkraftsutbyggnad inom vindkraftsomradet ar de fartyg i dag som navigerar genom det sodra sjofartsomradet
men som har en stor djupmarginal (9 fartyg, ca 17 resor). Dessa fartyg skulle behdva ga genom det nya norra
sjofartsomradet, vilket skulle innebara en omvag pa ca 40 km.
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4.4 Paverkan och framkomlighet vintertid

Isutbredningen inom planomradet och dess narhet har analyserats i stort for perioden 1957—-2024 samt i detalj for
perioden 2018-2022. Isutbredningen var som allra storst ar 1987 och darefter ar 2011. Under dessa vintrar
forekom sammanfrusen drivis respektive spridd drivis inom planomradet. Den enda vinter under perioden for den
detaljerade analysen da det forekom is under planomradet var ar 2018. Under dagen med maximal isutbredning i
Ostersjon detta ar tacktes cirka en tredjedel av planomradet av tunn nyis medan resterande delar av planomradet
tacktes av tat drivis. Sett till isutbredning i Ostersjon i stort har en utbredning av samma eller stérre omfattning
jamfort med ar 2018 forekommit 9 ganger (inkl. ar 2011) efter ar 1987, varav 3 ganger (inkl. ar 2018) efter &r 2011.
Sammantaget visar resultaten att istdckning som potentiellt kan utgora ett problem for sj6trafik i planomradet och
dess paverkansomrade infaller i genomsnitt ungefar var femte ar. Generellt ar trenden for isutbredning under hela
matperioden (ar 1957-2024) tydligt nedatgaende.

Generellt tyder trafikanalysen for perioden 20152022 pa att antalet passager genom planomradet ar relativt
konstant 6ver hela aret. Andelen fartyg som passerar genom planomradet via det sédra sjofartsomradet var storre
under manaderna november — mars. Darmed har ingen korrelation mellan antalet passager genom det sodra
sjofartsomradet och risken for isutbredning kunnat konstateras.

Isbrytare passerar séllan genom eller i narheten av planomradet. Trots bristen pa isbrytning innan och under dagen
med storst isutbredning ar 2018 har fartyg anda passerat genom planomradet under denna dag. Det visar att den
isutbredning som forelag vid det tillfallet inte utgjorde ett hinder for framkomligheten.

5 Slutsatser

Det sodra sjofartsomradet har mellan &r 2015-2022 varit det foredragna valet av rutt for fraktfartyg som aker till
eller frAn Nystad. Baserat pa dagens kunskapslage om bottendjup inom sjofartsomradet ar det ett mycket lagt antal
fraktfartyg som eventuellt skulle behova valja en nordlig rutt ifall det sodra sjofartsomradet flyttas langre soderut.
De flesta fraktfartyg med behov av en stérre djupmarginal véljer redan idag andra rutter &n det sédra
sjofartsomradet. Resvagen for de fraktfartyg som idag navigerar genom planomradet och som till féljd av
vindkraftsetablering inom vindkraftsomradet skulle behéva dirigera sin rutt norrut skulle 6ka med ca 20—40 km.
Utifrén tillgangliga data har isutbredning inom planomradet inte utgjort ett betydande problem for den befintliga
sjotrafiken inom planomradet.

En framtida vindkraftsetablering inom vindkraftsomradet férvantas paverka framkomligheten for sjotrafiken. |
langden innebar detta en paverkan pa trafikmonstren i regionen. De fartyg som i dagslaget redan passerar i
planomradets norra del kommer att behdva omdirigeras nagot langre norrut for att passera utanfor
vindkraftsomradets nordostra grans.

De fartyg med stor djupmarginal som anloper i Nystad kommer sannolikt att behéva navigera norr om
vindkraftsomradet, vilket innebar en omvag pa ca 42 km jamfért med nuvarande rutter. Analysen visar att fartyg
med stor djupmarginal redan idag undviker det sédra sjofartsomradet pa grund av det begransade vattendjupet. En
omdirigering av sjétrafiken till foljd av vindkraftsetableringen kan darfor innebéra langre resvagar for fartyg med stor
djupmarginal och som ska anlépa Nystad, medan 6vergripande paverkan pa sjétrafiken i stort (for alla fartygstyper)
beddms vara hanterbar.
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6 Begreppslista

Farled: En farled ar en markerad rutt mellan tva punkter inford i sjokort. Enligt vattenlagen (587/2011) &r en allmén
farled en offentlig eller allmén lokal farled i ett vattendrag, inrattad enligt lagens bestammelser. Dessa farleder
infors i sjokort som uppratthalls av Transport- och kommunikationsverket (Traficom, 2023).

Farledsomrade: Ett farledsomrade &r ett sj6trafiksomrade avgransat av farledens begransningslinjer och
inkluderar specialomraden som vante-, motes- och svangomraden. Dessa omraden redovisas med koordinater i
farledsdokument och farledskartor vid anstkan om att inratta en allméan farled enligt vattenlagen. | &ldre beslut kan
farledsomradet tolkas utifran farledsutmarkning, kontroliméatningar och planeringskriterier. Farledsomraden kan
markeras p& sjokort med raster och i sjalva farleden med prickar, bojar eller randmarken. Alla brytpunkter méarks
inte nddvandigtvis ut. (Traficom, Begrepp med anknytning till farlederna, dnr 552253/03.04.01.01/2021) (Traficom,
2023). Inom Alands territorialgréns har landskapsregeringen behérighet 6ver grunda farleder, medan
riksmyndigheten Trafikledsverket har behérighet gallande andra farleder. Aven internationellt designerade
ruttsystemomraden utpekade av IMO faller inom kategorin farledsomrade.

Sjotrafikomrade & Sjofartsomrade: Sammanfattningsvis fokuserar sjotrafiksomrade pa den allmanna
trafiktatheten och betydelsen for regionen, medan sjéfartsomrade specifikt relaterar till planering och kartlaggning
av fartygsrutter baserat pa AlS-data och sasongsvariationer. Sjotrafiksomrade ar ett sammanhangande omrade
utanfor farleder och ruttsystem som &r livligt trafikerat eller av regional betydelse. Dessa omraden maste hallas fria
for att sakerstélla sjofartens verksamhetsforutsattningar och forsorjningsberedskap. Effekterna av vindkraftsprojekt
pa ruttandringar, langre resor och trafikdensitet maste beaktas. Sjofartsomrade anvands som begrepp i Finlands
havsplan och baseras pa AlS-materialet (Automatic Identification System). Det tar hansyn till fartygens rutter under
olika forhallanden, sdsom Oppet vatten och vintertrafik. Sjofartsomradena kartlaggs och justeras efter sasong och
islage for att sakerstalla smidig vintersjofart. Nar man utreder sjotrafiksomraden i narheten av det planerade
vindkraftsprojektet ar en bra utgangspunkt att granska placeringen av beteckningen “sjéfartsomrade”, som anvisas
i Finlands havsplan, i forhallande till det planerade vindkraftsomradet (Traficom, 2023). Sjofartsomraden i denna
sjofartsanalys motsvarar i stéllet omraden som utpekats i respektive territoriums havsplaner och motsvarar darmed
ej omraden som ar designerade som farleder, farledsomraden eller internationellt reglerade ruttsystemsomraden
(IMO). Sjofartsomraden finns inte utmarkta i vare sig sjokort eller pa plats med hjalp av sjomarken. Omradena ar
utmarkta i plandokument i syfte att markera omraden inom respektive territorium dar trafikintensiteten anses vara
hdg.

IMO-omraden & IMO’s Ruttsystem: Ruttsystemet inom sjofarten syftar till att 6ka sdkerheten, effektiviteten och
hallbarheten pa internationella havsomraden. Det inkluderar olika typer av rutter och omraden som
trafiksepareringssystem, rekommenderade rutter och férbjudna omraden. Systemen utformas specifikt for varje
situation, ofta baserat pa en riskbedémning enligt IMO:s Formal Safety Assessment (FSA). Enligt SOLAS-
konventionen faststélls dessa system av Internationella sjofartsorganisationen (IMO), som ocksa ger riktlinjer och
regler for deras anvandning och 6vervakning. | Finland implementeras dessa internationella regler genom nationell
lagstiftning (Traficom, 2023).

Maximalt djupgaende: Maximalt dimensionerat djupgaende (statiskt) anger det maximala djup som fartygets
skrov stracker sig under vattenlinjen (Traficom, 2021).

Djupmarginal: En farleds djupmarginal (grossUKC = gross underkeel clearance) anger det vattendjup fartyg/batar
behdver for att passera sakert utan risk att g pa grund. Djupmarginalen omfattar den rérelsemarginal som
reserverats for fartygets rorelser, samt den kélmarginal som ska lamnas under kdlen (djupmarginal =
rérelsemarginal + kélmarginal). | farleder ar djupmarginalen vanligen i medeltal 15-20 % av fartygens
dimensionerade djupgaende och i hamnar 10 % (av storleksklasser 1,0-2,5 m i farleden och 0,6-1,0 m i hamnen).
Djupmarginalen faststalls dock alltid skilt for varje farled i samband med planeringen och varierar i storlek fran
farled till farled. Minimidjupmarginalen ska dock i alla farleder vara minst 0,6 m. | denna rapport kommer ett
generellt antagande tillampas om djupmarginal att fartygens maximala djupgaende + 20 % ger fartygens
djupmarginal, dock minst 0,6 m (Traficom, 2021).
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Bilaga A — Fartygstyper | dataméangd

Tabellen visar hur de fartygstyper som aterfinns i den detaljerade datamangden samt deras gruppering.

Fartygsgrupp Fartygstyp
Lastfartyg General Cargo

Container Ship

Ro-Ro Cargo

Vehicles Carrier

Cargo/Containership

Bulk Carrier

Ro-Ro/Container Carrier

Heavy Load Carrier

Cargo

Inland, General Cargo maritime

Pallet Carrier

Ro-Ro/Passenger Ship

Deck Cargo Ship

Hopper Barge

Inland, Passenger Ship, Ferry, Cruise ship

Tankfartyg och fartyg med farlig last | Oil/Chemical Tanker
LPG Tanker

Chemical Tanker

Asphalt/Bitumen Tanker

LNG Tanker

Bunkering Tanker

Lpg Tanker

Oil Products Tanker

Cargo - Hazard A (Major)

Nuclear Fuel Carrier

Ore/Qil Carrier

Cargo - Hazard D (Recognizable)

Tanker

Cement Carrier

Crude Oil Tanker
Tanker - Hazard A (Major)

Tanker - Hazard B

Tanker - Hazard C (Minor)

Cargo - Hazard B
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Bilaga B — Fartygstyper som anloper Nystad

Tabellen visar det genomsnittliga antalet fartyg per ar (2015-2022) som passerade genom planomradet pa vag till
eller fran Nystad jamfort med 6vriga hamnar. Statistiken ar uppdelad efter detaljerade fartygstyper inom
kategorierna Lastfartyg, samt Tankfartyg och Farlig Last.

Fartygstyp Antal resor | Till och fran Till och fran 6vriga
(2015-2022) | Nystad ) hamnar
(medeltal/ar) (medeltal/ar)
General Cargo 7964 293,75 701,75
Container Ship 2762 1 345,13
Ro-Ro Cargo 2437 44 260,63
Vehicles Carrier 1101 124,13 18
Oil/Chemical Tanker 752 49,71 50,5
Cargo/Containership 613 27,13 49,5
LPG Tanker 340 42,29 22
Bulk Carrier 300 31,71 9,75
Ro-Ro/Container Carrier 286 55 34,38
Chemical Tanker 97 115 6,38
Heavy Load Carrier 88 0 12,57
Cargo 57 2,5 11,75
Asphalt/Bitumen Tanker 29 0 3,63
Lpg Tanker 18 0 18
LNG Tanker 16 0 3,2
Nuclear Fuel Carrier 9 0 2,25
Cargo - Hazard A (Major) 9 4 5
Oil Products Tanker 7 0 1,75
Bunkering Tanker 5 0 2,5
Tanker 4 0 4
Pallet Carrier 4 0 4
Cargo - Hazard D (Recognizable) 3 0 3
Cement Carrier 3 0 15
Ro-Ro/Passenger Ship 3 0 1
Inland, General Cargo maritime 3 2 1
Tanker - Hazard C (Minor) 2 0 2
Tanker - Hazard A (Major) 2 0 2
Ore/Qil Carrier 1 0 1
Cargo - Hazard B 1 0 1
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Bilaga C — Fartygen med flest anlop | Nystad

Tabellen visar de 30 fraktfartyg med flest anlép i alla Nystads Hamnar. Avgangs- och ankomsthamnen antas
baserat pa fartygens listade agent.

Totala |Procent av

MMSI Fartygsnamn (2019 |2020 [2021 |2022 |2023 .
anlop total

230631000 | Finntide 94 226 86 33 5 444 9.3
230632000 | Finnwave 95 98 80 44 0 317 6.6
248886000 | Trans Fjell 26 68 34 23 23 174 3.6
311996000 | Thames Highway 23 68 28 22 2 143 3

308803000 | Danube Highway 21 62 28 20 11 142 3

311995000 | Elbe Highway 3 60 23 22 14 122 25
249146000 | Finnsky 0 43 33 0 1 77 1.6
308654000 | Seine Highway 19 39 14 0 0 72 15
275513000 | Baltic Sailor 9 30 17 7 8 71 15
230662000 | Mirva VG 4 26 17 13 9 69 14
230623000 | Finnsun 0 0 0 56 12 68 14
230663000 |Eeva VG 7 29 4 5 17 62 1.3
212949000 | Isar Highway 40 0 12 3 0 55 1.1
230698000 | Nathalie 5 17 17 7 8 54 1.1
225462000 | Finnkraft 6 6 0 0 35 47 1

275504000 | Lottaland 4 25 8 4 5 46 1

275518000 | Loraland 4 25 8 4 5 46 1

258915000 | Yara Kara 6 12 8 9 11 46 1

230673000 | Prima Queen 5 25 14 0 1 45 0.9
275539000 | Travetal 5 7 16 9 4 41 0.9
230617000 | Finnbreeze 0 39 0 0 0 39 0.8
230649000 | Marilie 11 22 5 0 0 38 0.8
275515000 | Baltic Skipper 9 19 4 6 0 38 0.8
244130641 | Ruyter 5 5 21 0 5 36 0.8
212308000 | Aava Vg 4 15 2 9 4 34 0.7
258933000 | Yara Nauma 4 13 7 6 3 33 0.7
210173000 |Helena VG 0 0 13 8 10 31 0.6
230110670 | Seili 11 0 7 4 7 29 0.6
246125000 | Steenbank 5 15 5 2 1 28 0.6
275514000 | Baltic Carrier 7 11 7 3 0 28 0.6
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WSP Sverige AB

Tabellen visar de 30 fraktfartyg med flest anlop i Nystads Hamn. Avgangs- och ankomsthamnen antas baserat pa
fartygens listade agent.

MMSI  |Fartygsnamn 2019 |2020 |2021 |2022 |2023 ;ﬁltgl'oa fc:fafe”t av
230631000 | Finntide 94 226 86 33 5 444 9.3
230632000 | Finnwave 95 98 80 44 0 317 6.6
311996000 | Thames Highway 23 68 28 22 2 143 3
308803000 | Danube Highway 21 62 28 20 11 142 3
311995000 | Elbe Highway 3 60 23 22 14 122 25
249146000 | Finnsky 0 43 33 0 1 77 1.6
308654000 | Seine Highway 19 39 14 0 0 72 15
230623000 | Finnsun 0 0 0 56 12 68 1.4
212949000 | Isar Highway 40 0 12 3 0 55 1.1
225462000 | Finnkraft 6 6 0 0 35 47 1
230617000 | Finnbreeze 0 39 0 0 0 39 0.8
230110670 | Seili 11 0 7 4 7 29 0.6
255816000 | Fionia Sea 0 18 0 0 0 18 0.4
230673000 | Prima Queen 1 4 7 0 1 13 0.3
235060195 | Finnhawk 6 6 0 0 0 12 0.3
219002392 | Amanda 1 10 0 1 0 12 0.3
275514000 | Baltic Carrier 5 5 1 0 0 11 0.2
244130641 | Ruyter 1 4 6 0 0 11 0.2
352002302 | Main Highway 0 3 3 5 0 11 0.2
352001928 | Coe Mieke 0 3 2 5 0 10 0.2
244130642 | Heyn 3 3 2 1 0 9 0.2
275510000 | Delfin 0 0 1 8 0 9 0.2
245176000 | Ohioborg 0 3 3 1 1 8 0.2
275516000 | Baltic Merchant 2 2 2 1 0 7 0.1
210173000 | Helena VG 0 0 3 3 1 7 0.1
230649000 | Marilie 1 4 2 0 0 7 0.1
374395000 | Coe Kaethe 0 7 0 0 0 7 0.1
275539000 | Travetal 0 4 1 0 2 7 0.1
275518000 | Loraland 0 4 0 0 2 6 0.1
230015000 | Prima Donna 1 3 0 1 1 6 0.1
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Tabellen visar de 30 fraktfartyg med flest anlop i Yaras Hamn. Avgangs- och ankomsthamnen antas baserat pa
fartygens listade agent.

Totala Procent

MMSI Fartygsnamn |2019 2020 2021 2022 2023 anlép i o]
248886000 | Trans Fjell 26 68 34 23 23 174 3.6
275513000 | Baltic Sailor 9 27 17 7 8 68 1.4
230662000 | Mirva VG 4 26 15 13 8 66 1.4
230663000 | Eeva VG 7 29 4 4 16 60 1.3
230698000 | Nathalie 4 17 16 7 6 50 1
275504000 | Lottaland 4 25 8 4 5 46 1
258915000 | Yara Kara 6 12 8 9 11 46 1
275518000 | Loraland 4 21 8 4 3 40 0.8
212308000 | Aava Vg 4 15 2 9 4 34 0.7
275539000 | Travetal 5 3 15 9 2 34 0.7
258933000 | Yara Nauma 4 13 7 6 3 33 0.7
275515000 | Baltic Skipper 6 19 4 4 0 33 0.7
230673000 | Prima Queen 4 21 7 0 0 32 0.7
230649000 | Marilie 10 18 3 0 0 31 0.6
253612000 | Stortebeker 9 17 0 0 0 26 0.5
244130641 | Ruyter 4 1 15 0 5 25 0.5
246125000 | Steenbank 4 12 5 2 1 24 0.5
210173000 | Helena VG 0 0 10 5 9 24 0.5
275546000 | Dreamland 1 15 1 4 2 23 0.5
209731000 | Delamar 4 10 4 2 3 23 0.5
245306000 | Skagenbank 2 14 1 3 2 22 0.5
244397000 | RDJ Rijnstroom 1 21 0 0 0 22 0.5
244562000 | Neerborg 1 12 2 0 7 22 0.5
244870000 | Scheldebank 4 11 1 5 0 21 0.4
230039000 | Aurelie 0 9 7 2 3 21 0.4
244130642 | Heyn 3 9 4 2 1 19 0.4
209708000 | Silvamar 7 6 3 2 0 18 0.4
275516000 | Baltic Merchant 2 6 3 7 0 18 0.4
257086660 | Fjordstraum 2 9 2 2 2 17 0.4
275517000 | Friendland 0 15 2 0 0 17 0.4
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Bilaga D — Maximal isutbredning 1978 och 2011

Bilden visar den maximala isutbredningen under ar 1987, det ar med mest omfattande isutbredning under perioden

1957-2024. For teckenforklaring se nésta bild (SMHI, 2021).

WSP Sverige AB

P idatey

Maximal isutbredning
Maximum ice extent

1987-03-13

Strang isvinter
Severe ice winter
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WSP Sverige AB

Bilden visar den maximala isutbredningen under ar 2011, det ar med mest omfattande isutbredning under perioden

1987-2024 (SMHI, 2021).

Maximal isutbredning
Maximum ice extent

2011-02-25

Svar isvinter
Severe ice winter

SYMBOLS
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